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rer:

S& riktig, sd riktig - dette er den tynneste "Tertitten" som noen
gang er blitt slengt ned i en postkasse. Det er bare & beklage! Vi skal
imidlertid komme sterkere igjen senere; nér eksamenspress o.l. har herjet
fra seg i redaksjonen. Hvis dessuten de folkene som hadde lovet oss fine
og lange artikler til dette nummeret, snart kunne finne frem de riktige
brillene og borste stevet av skriveblokken sin, skulle vi kunne né langt
innen neste nummer skal ut.

Vi f4r altsd la forventningen vere en mager trost.

Likevel skylder vi & dele ut en og ennen blomsterkvast her og ni:
Vi har begynt & f& leserbrev! Og leserbrev er noe av det gladeste vi er i.
Vi hédper dette bare er begynnelsen til en jevn strem av hilsener, sSpers-—
mé&l og kritikk som skal komme i &rene fremover. Skriv om hva som helst!
Vi ken dessverre ikke trykke alt her i bladet, men det mest egnede tar vi
med, og spersmdl forevrig svarer vi direkte pd - ndr tiden tillater det.

Dessuten - er det ikke artig & se navnet sitt pd trykk da?

BILLEDSTOFF

P& grunn av endel henvendelser vi har £att om nettopp dette, skal
vi opplyse at vi fra og med n& innfegrer en bestemt ordning nér det gjelder
bildene i medlemsbladet. De forskjellige fotografier kan vere

1. ved navngitt fotograf. Hans navn er da & finne et eller ennet
sted i bladet, f.eks. i nerheten av fotografiet.

2. ved innsenderen av den artikkel som bildet er knyttet til. I sd
fall er bildet forsynt med en stjerne*, gjerne i nedre heyre hjerne.

3. ved redaksjonens arkiv. Bildet har da ingen spesiell ang;velse-

Bilder fra redaksjonen kan bestilles som kopier og leveres 1 formnt.
9:13 cm,thl en krones penge, om noen skulle vere interessert i deb.

Hva angdr punkt 1 og 2, vil fotografen her som oftest vere et av
medlemmene, og vi vil da anbefale var medl emsfortegnelse.

3
g

FORSIDEN

Vi skal ikke komme med et eneste utropstegn, bare tert opplyse
det vi ser er lok nr.207 (fremtidig veterantogslok?) type 21e med' g0
p& Numedalsbanen for vel et &r siden. Fotograf: Jergen S. Berg.
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AUTOMATISK TOGSTOPP

Ved de fleste jernbaner er det overlatt til lokomotivfererens sanser
4 motta informasjon fra signaler om tillatt kjerehastighet for et tog. Man
er ved et slikt system, s@rlig ndr der anvendes enmannsbetjente lokomoti-
ver, svert avhengig av den menneskelige faktor, en faktor som kan svikte.
Ugunstige verforhold som tdke og snetykke vil ogséd kunne sette en lokomo-—
tivferers riktige oppfatning av signaler p& preve.

Det har sdledes lenge vert behov for systemer som kunne overfere sig-

. nalinformasjon til toget ad
mekanisk eller elektrisk
vei. Det har opp gjennom
4rene vert utviklet en del
slike systemer, av hvilke
de viktigste her skal be-
skrives. Til slutt tar vi
for oss et nytt, norskutvik-
let system som muligens vil
bli tatt i bruk av NSB.

Det eldste system som
her skal nevnes, gir under
navnet "Tripcock" og er
spesielt utviklet for under-
grunnsbanen i London. Det
bestdr av en liten arm,
plassert ved siden av en av
skinnene. Denne arm ligger
i horésontalt ndr det tilhe-

v YR rende signal viser klart,
Manuell togstopp. Grorud 120866 . og reisegnopp i loddrett
stilling ved trykkluft ndr signalet gdr i stopp. Hvis et tog forseker & pas-
sere, vil armen sl opp en beyle som er plassert under den forste vognen,

og dermed utlese togets luftbremse. Systemet er enkelt og greit og har vir-
ket tilfredsstillende i mange &r ved undergrunnsbanene i London og Berlin:

En svakhet ved "Tripcock'"-systemet er de bevegelige delene i friluft.
Man kan godt tenke seg at de trykkluftopererte armene kunne fryse fast der-
som systemet ble brukt f.eks. under norske vinterforhold. Det er imidlertid
ikke s& vanskelig & erstatte armene og beylene med apparater som ikke har
bevegelige deler:

Man kan stille opp en magnetspole (i en beskyttende kasse) i sporet.
Nér man kjerer strem inn pd spolen, vil denne lage et magnetfelt. I en mag-
netspole montert slik pd lokomdtivet at den passerer like over spolen i spo-
ret, vil det da induseres en strem, en streom som lett kan bringes til & pa-
virke togets bremser. Avstanden mellom spolene mé vere ganske liten (rundt
10 cm) for at magnetfeltet skal indusere en skikkelig strem i spolen pd lo-
komotivet. Dette er prinsippet for Indusi-systemet, som brukes av de tyske
og de esterrikiske forbundsbaner (DB og UBB).

En viktig innvendig mot de to ovenfor beskrevne systemene er at man
godt kan tenke seg feil som vil gd ut over sikkerheten. For eksempel vil et
brudd i tilferselsledningene til sporspolen fere til at det ikke kommer noen
strem frem til spolen ndr signalet stdr i stopp, at det derfor ikke blir
laget noe magnetfelt, og at toget folgelig kan kjere forbi signalet dersom
lokfereren skulle ha lyst til det.

Et system som skal vare helt sikkert, mi bygge pd kontinuerlig over-
foring av et signal til toget. Hvis man da overforer "kjeretillatelse", og
ikke "stoppordre" som ved Tripcock- og Indusi- systemene, vil en svikt i
systemet som ferer til at signalet uteblir, medfere at toget stopper. Flere
slike systemer er tatt i bruk. Felles for disse er at de er ganske kostbare.
De har derfor til nd bare vert aktuelle pd linjer med stor trafikk (under-
grunnsbaner) eller med spesielt hurtig kjering (200 ki/t).

Ved et amerikansk system, som ogsd er i bruk ved tunnelbanene i Oslo
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og Stockholm, blir det inn pd kjereskinnene matet en vekselstrem
med frekvens 75 Hz. Denne strgmmen hakkes opp i et bestemt an-
tall impulser (stremstet) pr. minutt, eftersom hvilken ayv has-
tighetene 30, 50:eller 70 km/t som skal tillates. Ingen impulser
betyr ordre om maksimalhastighet 15 km/t. Hvis sdledes f.eks et
ledningsbrudd skulle fordrsake at en seksjon ikke blir matet med
signalstrem, vil tog p& seksjonen automatisk f4 ordre om laveste
maksimalhastighet. Den opphakkede signalstremmen blir registrert
ombord i vognene p& felgende mite:

Stremmen som gdr i skinnene fordrsaker at det rundt skin-
nene oppstir et magnetfelt. I en spole som er plassert foran p&
boggiene p& tvers av skinnegangen og i kort avstand fra skinnene
blir det da indusert strem som forandres "i takt" med signal-
stremmen. Antall pulser pr. minutt blir sd automatisk talt, og
den riktige maksimalhastighet vises p& en signaltavle i ferer-
rommet. Det er ogsd ordnet slik at bremsene automatisk slér til
dersom foreren ikke reagerer pA et signal om at han kjerer for

fort. Et annet system, som anvendes av Deutsche Bundesbahnen pé
deres 200 km/t-strekninger, har mye til felles med det foran
nevnte. HoveBforskjellen bestdr i at signalstremmen mates inn pd
kebler som ligger inntil skinnefoten (p& innsiden av skinnene).
Med et par hundre meters mellomrom krysser de to kablene hveran-
dre (bytter side). N&r et tog passerer et slikt "kabelkryss",
kan dette registreres i driftssentralen, og pd toget. Ved 4 tel-
le passeringene av slike kryss ken man f& bra ngyaktig informa-
sjon om hvor toget befinner seg. Dette kan s& mates inn péd en
enkel regnemaskin som da via signalkablene forteller toget hvil-
ken maksimalhastighet det kan ha. Regnemaskinen tar da hensyn
til avstanden til forankjerende tog ogjdessuten ti1 hastighets-—

egrensninger p& grunn av kurver, stasjoner osv.
i Norggs Sgatsbaqer her i de senere Ar vert interessert i‘é
innfere et system som kunne minske sannsynligheten for forbiﬁi;-
ring av stoppsignaler. Da meningen er & innfgre systemet p& e
hovedlinjer innen ganske xort tid, mAtte det av gkonomiske giun-
ner bli et system p& linje med de to som er beskrevet fsrsté 3
denne oversikten. Det er séledes ikke p& noen mite tale om er-
statte lokfereren eller hans observasjon av signalene, bare

i e en ekstra sikkerhet.
1Imfngan var interessert i & finne et systemédgr T:Es:v hensyn
til linjevedlikehold og snerydding kunne unng P.
rater iJskinnegangen. Det falt da naturlig & benytte ra%:::zlger
og da slike med ekstra kort belgelengde (mikrobzlger%il e
fordi slike bplger gAr rett frem uten & bli avbeyet e
(3fr. TV og FM-radio i forhold til vanlig radio, man
ikunne se' sendeien). « . doranters o ominsToguide
Foran p& lokomotivtaket er plassert en sender: al-
radiobglger med en bestemt frekvens ut i alle retningex. PA toPpeagiItﬁiigor
mastene er det ogsd plassert antenner. En slik antenne P e Tokomobiver
og kan bare motta/sende ut belger i en bestemt retning. I i‘vagtennen disse
passerer signalantennen, tar denne imot belgene fra 1okomo 1til 1okom6tiv-
blir omformet efter hva signalbildet viser og sendt tilbake sl
antennen. I lokomotivet blir da meldingen mottatt og bremsen:fzre e rehne
virket. Det er ogsd, som ved de andre systemene, mlig & oze S Teais
formasjoner, sdsom hastighetsbegrensninger 0.1l. Systemet m: fnr kjareretnins
medfore at mean bruker to typer omforming i signaldelen, egviokning ra Big-
nfra Oslo" og en for retning "til O:%o",tﬁgz utelukke pavil: ;

ler som re erer kjering i motsa re g.
o Systemgzlhar ok tostet for A vise at man fer en sikkir gi:irggiﬁgbo_
fra signalet, og for & vise at man ikke fAr pavirkning fra stg:Bn Tkke far
spor. Dessuten har man utfert prever for & forvisse seg omh:r e tilfreds-
pgvirkning fra ytre kilder (£.eks. flyradar). Alle prover g

415 Opﬁegérd.

r. stk
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tilbys for kr
1ls, Greverudkollen 5,

«BJORKASEN~>
g/eller hovedtegning av damplokomotiv for 600 mm spor-

& Koppel 1904,
Wiege

Orenstein
Henvendelse Ol

Fotografi o
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stillende, og det er bestemt at man n& skal foreta endelige forsek med
systemet i vanlig drift for & f& grunnlag til 4 bestemme hvorvidt det
skal innferes eller ikke. Man m& ha lov til & uttrykke glede over at NSB
har tatt initiativet til & fA utviklet et moderne togstoppsystem spesielt
beregnet p& norske forhold, og at norske forskere ved SINTEF, NTH, Trond-
hjem, er i ferd med & klare & utvikle et slikt system.

Rolf Gillebo.

BOTANIKK FOR BEGYNNERE I:

Treet som dede

Jeg vet ikke riktig om "Tertitten" er det rette forum for en prat om
plantelere, men med utgangspunkt i Wiegels' artikkel i nr.15 vil jeg al-
likevel komme med noen korte "botaniske" bemerkninger.

Som vel de fleste vet, er det nedvendig for et tre & ha et rikt for-
grenet rotsystem for & kunne leve og ta opp naring. Om man amputerer for
meget av reottene, vil treet sykme hen, for til slutt & de! Hvis det er et
stort tre vil det naturligvis ta lengre tid, men innvendig vil likevel
forrdtnelsen spre seg.

La oss sammenligne Norges Stats-
baner med et slikt tre; kanskje et av
de mindre "jernbanetrarne" i Europa,
men allikevel av anselig sterrelse.
"Gartnerne" som skal stelle NSB-treet
har snille sjefer, som gladelig bevilger
penger til livgivende gjedning - og pg
utsiden ser jo treet ganske levedyktig

1
Ut!  Men hvorledes er forholders i mar-
gen? Gartnerne har gjennom mangedr pa
grunn av en fiks idé systematisk gravet
rundt stammen og kappet mindre forgre-
ninger av rettene; de syntes muligens
ikke de var store nok? Ved at n@rings-
opptaket forsa nt fra disse smidrettene,
ble de sterre rottene svakere, og né
oppdaget man at man for alvor midtte til
med behandling ved sterke gjedningsmid-
ler (og slike er meget, meget dyre!) om
ikke hele treet skulle g& en rask ded i
mete.

Alle vet at NSB-treet og lignende
trer har behov for en lang rekke nerings-
stoffer, - ja, endel av dem er faktisk
¥ en livsbetingelse for disse trarne!
~ Blant de viktigste av disse stoffene kan
~ vi nevne:

Ekspressgods,

Reisegods.
Post,

Ilgods,

Passasjerer, Hva gjer sd gartnerne?

Jo, de klipper av fibrene i rettene som
forer de fem sistnevnte av de viktige stoffene til treet - og da er det Jo
noksé klart at erngringen md bli noe mangelfull!

Men dette later man ikke til & ha hert noe om p& det stedet hvor man
lerer & behandle slike jermbanetrer.

Disse "gartnerne" er noen skumle fyrer; de har lyst til &4 sabotere
dem som eier NSB-treet, si de lager sperringer hvor man mé betalé hoye tak-
ster for 4 slippe forbi. Resultatet sier seg selv - alle neringsstorfene
velger & ernmre et nerliggende "veitre" eller et "flytre".

0g vips - den ene roten efter den andre der, inntil treet er en haug
rédtne kvister. Man er pd god vei - ngyaktig hvor lang tid detehele vil ta,
er det ingen forunt & si noe om.

Fraktgods,

Gaute Narverud.
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N-..__‘EJE.-' TEKNISK Statsbanene g&r nd les for fullt med u

e ring av gjenlevend trange-
H:_Lttll 1?7: er det utrangert flere d&mpiok ke iehgixzpéggrpéLlapende band.
titt pad "sorgens liste", slik den har vokst med tiden: . La oss ta en

tr.

Utr.dato Loktype Nummer Bygget Kjel nr. Kjel bygget
14/4 27a 296 Thune 1915 55 1
21/4 22a 2 254

88 Hamar 1914 187 1914
21/4 21c 372 Nohab 1919 49 1952
21/4 26¢ 433 W-thur1923 161 1921
21/4 9 435 Hamar 1923 159 1921
21/4 23b 440 Thune 1924 2 2
21/4 n 441 Thune 1924 107 1959
21/4 31b 448 N.M.I.1925 109 1960
26/4 63a 2572 Henschel1943%
10/5 26¢ 436 Hamar 1923
1/4 31b 430 Thune 1923
ca. 31/5 21c 377 Nohab 1919
ca. 31/5 30b 347 N.M.I.1920
Mars El 1a 2010* PK&Thu 1922 *7i] Jernbanemuseet
Mars El 1a 2017 PK&Thu 1923 som nr. 2001

Av nylig.levert vognmateriell kan nevnes at serien med Bo3l-vognene
(turistvognene) er kommet til nr. 25 636, og det betyr at det totale an-
tall vogner av denne typen er kommet opp i 106. I tillegg kommer de vogne-

ne som nd ombygges fra litra Bo3f til Bo3l. Den ferste av disse fikk nr.
25 642. Den andre beholdt sitt originale nummer efier hovedpuss, og hvil-
ket system man g&r efter her, fAr vi iaktta senere.

Den nye serien pd Di2-lok, ielt 9 enheter, er nd kommet til nr.2.845,
jdet dette lok ble levert i april og nr. 844 i mars.

G

'!%\\:._Ef.\ \' ,‘

o

Lok nr. 288, type 32a. @stbanen 070967 .
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El 14.2173 har nd vert i drift en tid, og det er mulig at 2174 er
levert i skrivende stund. I "Tertitten" nr.15 skrev vi under denre posten
om endel vanskeligheter vedrerende bremsestell og hovedmotorer til disse
lokene. Dette var tilfelle hva bremsene angikk, men motorene har nok onu-
fort seg adskillig bedre enn ryktene ville ha det til. Derimot har man pi
loktype E1l 14 en vendebryter med stillinger "forover/bakover/brems", og
denne bryteren er av ganske ny konstruksjon. Opptil 2000 ampére blir ledet
gjennom denne bryteren, og de smd anleggsflater bevirker at selve kontakt-
materialet blir overopphetet. For & f4 fjernet sterre varmemengder herfra,
skal man n& foreta visse endringer p& bryteren.

Tilbake til den utdeende slekt: Som det fremgdr av listen pd forrige
side, vil hele 16 damplok vere utrangert idr ndr dette leses. Totalantal-
let av NSB-damplok er sdledes kommet godt under 70. Innen 1972 vil man kur
ne regne med at alle disse lok ogsd er tatt ut av drift, og det er derfor
p& hey tid at vi fAr en handlekraftig norsk jernbaneklubb, som forhapent-
lig vil klare & redde representanter for de gjenvarende typer.

Med sikte pd dette er det nylig utrangerte 32a-lok nr.288 (se foto)
holdt igjen, slik at dette lok ikke vil bli ribbet eller solgt til opr-
hugging for i midten av juli. Fer den tid mé& man altsd ha skaffet sporplas
til dette og fremtidige museumslok. Gode forslag angdende plassering uten-
for NSBs omrdde mottas med takk!

Oslo 18/5-69.

Arne Magnus Waaler.

Generalforsamling

Ordiner generalforsamling i 4/L Holandsbanen 1969 ble avholdt i
Jernbaneskolens lokaler, Blindernveien 9, den 10. april.

Det motte 15 andelshavere.

Formannen redegjorde for grunnen til at generalforsamlingen var
innkalt i april istedenfor mars som bestemt i vedtektene. Dette skyldtes
forsinket revisjon av regnskapet. Redegjerelsen ble enstemmig godgjent
av generalforsamlingen uten bemerkninger.

Formannen fremla Arsberetning, som var sendt ut og kjent av samt-
lige. Den ble vedtatt uten bemerkminger.

Wiegels meddelte vedrsrende veterantogsaken at meote med Jernbane-
museet er berammet til torsdag 17. april kl. 12.30 p& Hamar.

Kassereren fremla regnskapet, som var fulgt av revisorenes bemerk-
ninger. Efter etpar anmerkninger ble regnskapet godkjent med akklamasjon.

Man gikk derefter over til & behandle budsjett for sesongen 1969.
Budsjettet ble vedtatt efter etpar bemerkninger angdende "Tertitten".

Av styret var kunn sekretzr Liaaen og varamann Mjelva pd valg.

Som nytt styremedlem ble foresldtt O.Wiegels. Varamannen Mjelva ble ogsi
foresldtt som styremedlem.

Efter avstemning ble Mjelva valgt med 35 stemmer. Wiegels ble valgt
til varamann med akklamasjon.

Thorsager efterlyste Skibladner-fondet pd kr. 48,25, samlet inn pa
forrige generalforsamling (se T 12). Det ble vedtatt efter avstemning
blant de fremmette givere at belepet skal inngd i Holandsbanens kasse.

Man diskuterte mulighetene for bevaring av vognmateriell for vete-
rantog. Det hersket enighet om at det tidligere innsamlede belep, ca. kr.
650,-, ville std til disposisjon til presenninger etc.

Narverud fremferte pd vegne av andelshaverne og medlemmene en takk
til styret og arbeidsledere samt redakteren av "Tertitten" for godt og
dyktig arbeide i &ret som gikk.

Motet ble hevet kl. 19.15.

Preben T. Hysing (sign.) Per Gillebo (sign.)
referent. Gaute Narverud (sign.)

Fortsetter rundt hjernet.
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—> Det nyvalgte styre holdt sitt konstituerende mete den 18. april og
fordelte de innbyrdes arbeidsoppgaver. Finn frem kulepenn 0g forrige
pummer av "Tertitten" og begynn & notere i rubrikkene pd side 11:

Formenn Hans Petter Gremer 1. Veremann Olaf Wiegels
Varaformenn Preben T. Hysing 2. Varamenn Thor Omejer
Kasserer Jorgen Seemann Berg
Sekreter Ole Mjelva Revisorer Ikke valgt
Styremedlem Knut Berg

Treungenbanen

3 Den siste rest av Treungenbanen, nemlig de ca. 11 kilometerne fra
Nelaug forbi @ymes holdeplass og Simonstad stasjon il Suplandsfossen (se
kart i nr. 10), vil forelebig ikke bli tatt opp. Det foreligger planeT off
industri ved denne stirekningen, og Statsbanene vil derfor avvente begiven
hetenes gang, og utsetter en eventuell opptagelse 4il utpd sommeren-

Carl Fr. ThorsagerT.
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De som fremdeles ikke vet ndr Helandsbanens driftssesong begynner,
fadr vite det nd: Sendag 8. juni. Da begynner vi. Og holder p& til sendag
14. september. Det blir vir lengste driftssesong. Det vil bli vAr hardes-
te driftssesong. Men det skal ogsé bli vAr morsomste driftssesong, og
ikke minst - vér beste driftssesong! Det skal blant andre du serge for.

Sendag den 8. juni er familiedagen. Da tar du med foreldre, sesken,
onkler, tanter, besteforeldre, oldeforeldre, barnebarn og barn, fettere,
kusiner, neveer, nieser, grandonkler og -tanter, lerere, overlerere, vakt-
mesteren, klassekamerater og hele nabolaget. Resten av sesongen gir du les
pd resten av befolkningen og fAr dem til A& forstd at sommeren uten en tur
til-Helandsbanen ikke er verdt & leve til ende.

Vi har forresten gjort litt pd vAr kant ogsd. PR-komiteen som ble
nedsatt pd siste julemete, har blant annet serget for en massetrykksak
(reklameg som skal deles ut til alle familier. Samtlige medlemmer vil f&
seg tildelt en bunke for videre distribusjon. Dette skal nemlig bli en

rekordsesong!
Og 88 Iar vi driftsbestyreren tale:

KUNNGJOPRINGER

Disposisjon av rullende materiell og praktiske opplysninger ved-
rogrende trafikkavviklingen 1969:

I trafikken brukes lok nr. 4 Setskogen og lok nr. 6 Heland. Lok nr.
8 (dieselloket) brukes i skiftetjeneste og arbeidskjering. Vognene Cofl,
ABo3, BFo5, N105 Liermosen, Tol og G13 brukes i de ordingre og ekstraor-
dinere persontog. Mineralvenn og kjeks selges vanligvis fra BFo5. PA varme
dager kan opprettes brussalg ogsd p& N105 Liermosen og Tol.

Vognene G 9 og K19 disponeres for baneavdelingens formal. Vogn Go26
disponeres til lager for museumsavdelingen.

P4 spesielt trafikksterke dager kjeres forseksvis to togsett i per-
sontrafikken.

Den pverste ansvarlige leder for trafikken er TOGLEDER (Tjeneste-
reglementets §157.4). Endringer i personalplanen skal omgdende meldes
togleder. Forespersler vedrerende trafikk 0g personell rettes til togleder.
Togledertjeneste utfores normalt i kombinasjon med stasjonsmestertjeneste
pé& Bingsfoss.

Vedrerende kondukterpersonalet.

Som togferer (Tr §254) kjerer vanligvis eldste medlem med bestadtt
sikkerhetsprove.

Rengjering av vognene:

Dersom ikke personvognene er rengjort innvendig p& forhand, skal
kondukterpersonalet beserge rengjoring fer forste togavgang.

Barnevogner og hunder befordres fritt pa sommervogner, i den utstrek-
ning de ikke vesentlig fortrenger betalende reisende. For barnevogner som
medtas i reisegodskupe eller lukket godsvogn, loses barnebillett.

Tilsetting av ekstra vogner.
Togferer avgjer hvorvidt ekstra vogn skal tilsluttes toget ved ut-
gangsstasjonen. I tilfelle vanskelige fereforhold konfereres med lokferer.

UNIFORMERING AV TRAFIKKPERSONALET

Da det rdder nmrmest kaos ndr det gjelder uniformering av teafikk-
personalet, er det nedvendig & innfere noen enkle regler for dette.

For tjeneste som Togleder, Stm Bingsfoss, Stm Serumsand, Togferer
og Lokomotivferer, kreves bestdtt preve i sikkerhetstjeneste. Dette krav
gJelder normalt ogsd for fyrbotere og kondukterer.

I tjeneste som Stm Bingsfoss og Serumsand bzres uniformslue med
samme gradsbetegnelse medlemmet ellers mdtte ha i D&V. Medlem som ikke
har spesiell stilling i D&V, -men som fyller kravene, skal bruke gradsbe-
tegnelsen 2:3 mm gull.

Togledertjeneste Bingsfoss utfores i kombinasjon med Stm-tjeneste.
Togleder er ellers sivil stillling.



10 Tertitten

Tjeneste som Txp og stasjonsbetjent utfores med den uniformsgrad
man ellers mAdtte ha, dog pdsees at lavere stilling ikke benytter heyere
uniformsgrad enn Stm.

Overkondukter (2:7 mm selv) md ha minst 3 Ars sammenhengende del-
tagelse i arbeider ved banen.

Kondukter (1.7 mm selv) m& ha minst 1 &rs deltagelse i arbeider ved

banen.
Brusselger gjor tjeneste i den uniformsgrad han ellers har.

Olaf Wiegels,
Driftsbestyrer.

BESTILLING AV_ TJENESTEEFFEKTER

Det vil nd& bli tatt opp ny bestilling pé& uniformsluer til Helands-
banens aktive medlemmer. Luenes utseende tilsvarer Statsbanens type fra
&rhundreskiftet. Prisen vil ligge pd ca. kr. 35,-. Husk & oppgi luenummer
(antall cm rundt hodet) ved bestilling.

Samtidig opptes bestilling pd arbeidshansker med hvite mansjetter.
Prisen p& disse er for tiden bare kr. 11,- pr. par. Hanskene er av meget
solid og god kvalitet.

Interesserte henvender seg til materialforvalteren - Carl Fr. Thors-
ager, Servangen 2, Oslo 2, innen 15. juli.

Maf'n.

RUBRIKKANNONSE H Y B E L

En stille og rolig jernbanevogn fra landet, lydende navnet Co2,

soker hybel i eller like utenfor Oslo i ca. et 4r fra né& av. Tanken er

i lepet av merke hest- og vinterkvelder & foreta hel revisjon av vognen
under ledelse av varaformannen. Det vi er pd jakt efter er en garasje,
live, lagerlokale i Oslo eller byens umiddelbare ngrhet. Lokalet behever
ikke & vere oppvarmet (det kan noen av medlemmene ordne’), men der ber
helst vere adgang til elektrisk strem. Hvis du ikke akkurat eier lokalet
vi er pA jakt efter, sd vet du kanskje om et lokale som eies av privat-
personer, kommunen, vesener eller lignende. Gi redaksjonen et hint, -
s& fort som mulig! Bill.mrk. "Stille jernbanevogn'.

Blant alle de hyggelige menneskene vi har f£att brev fra, er ogsd
v&rt danske medlem Claus R. Jensen, Hillersd, som tidligere har bidratt
med en artikkel til bladet (nr.11). Jensen er modellbygger, og har sendt
oss et foto som viser en 750 mm smalsporet godsvogn sammenlignet med en
vanlig normalsporet pakkvogn fra -
Nordsjelland. For dem som ikke alt
har oppdaget det, skal vi opplyse
at godsvognen er en modell av VAr
egen G 13. Vognkassen er av papp
og listverk og montert pd et gam-
melt tippvognsunderstell.

Hvis det er andre i leser-
kretsen som ogsd har kopiert noe
av Helandsbanens materiell med hel-
dig resultat, s& la oss f& here om
det! Gjerne med foto.

Jensen har videre sendt oss
endel selvlagede tegninger av dan-
ske vogner (samt damp-"lokene" om-
talt i nr.11), sok vi dessverre = R - x
ikke kan f£4 med her, og uttrykker enske om at "Tertitten" kan bringe me{
tegninger av lok og vogner av forskjellig kaliber. Vi beklager at mangeten
p& plass og arbeidskraft gjer at vi ikke regner med & kunne oppfylle de
ensket i serlig stor utstrekning.
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ET JERNBANEMINNE:

"  Nesttun-0Osbhanen

Jeg har lett efter negativet til vedlagte fotografi i lengre tid,
inntil jeg nylig fent det ved en tilfeldighet.

Fotografiet er tatt med et gammelt kasseapparat en sommereftermiddag
i 1934 ved Seterveien, Skjold i Fana, og viser eftermiddagstoget fra
OseyTri til Nesttun.

Osbanen hadde tre lok av den typen som vises p& bildet. Disse hadde
navnene Os, Ulven og Bjernen efter stedsnavn i Os herred. (Bade Ulven og

. Bjernen er stedsnavn!)
Det er ikke mulig & se av navneskiltet hvilket lok som er fotogra-
fert, men jeg synes & erindre at det var OS.
Nesttun-Osbanen hadde i tillegg et noe tyngre lok, som ble sjelden
brukt, da det var dyrt i drift og tungt & kjere for personalet pd grunn av
trege betjeningsorganer, efter hva som ble sagt.
Selv husker jeg godt Osbanen, da det er vadrt hus og mitt telt som
sees i bakgrunnen. Jeg var syv &r gammel da banen ble nedlagt i 1935, og
jeg husker ennd hvorledes jeg bennfalt, forlangte og krevet at far skulle
kjope et lok og to vogner og noen hundre meter skinner for & ha i haven.
Dessverre var ikke min far det minste interessert.
Forgvrig var der ikke noe stoppes ed ved Seterveien, som krysser ba-
nen ca. 20 meter lengre fremme. N&r vi/ skulle ta toget, stillet en av
; passasjerene seg opp omtrent ved bakerste vogn pd fotografiet, og han rak-
‘ te hAnden ut, slik som vi stopper rutebilene. Lokfereren svarte med et
floytestet, og 84 stoppet toget ca. 25 meter p& den andre siden av plan-
overgangen. Det kostet sdvidt jeg husker 50 ore ekstral

Ellers badde vi guttene det mye moro nar det kom kretter ut pd linjen.
Serlig husker jeg en gang et leslok, hvor bade fyrbster og lokforer médtte
ut for & flytte en gjenstridig ku. Straks en av dem kom seg opp pd loket
for & jkere forbi, klarte kuen & vri seg fra den andre, og komme seg inn
- pA skinnegangen. Slik holdt de p& en god stund, fer vi guttene tok mot til

88 og hjalp...- Med hilsen
Thor Mellin-Oslen.
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